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水稳摊铺施工方案
一、施工后场

我部水稳碎石配合比1#：2#：3#：4#料为29：34：14：23，

水泥剂量为4.5％，最佳含水量5.1，最佳干密度2.238g/cm3；水泥放置在钢制罐仓内，经我部项目部、监理组对混合料筛分及水泥剂量 

滴定试验，混合料配合比及水泥剂量满足要求。

调试拌和机，分别称出拌缸中不同规格的碎石、水泥、水的重量，测量其计量的准确性；调试拌和时间，保证混合料的均匀性；检查混合料含水量、集料级配、水泥剂量、7天无侧限抗压强度；拌和时混合料含水量按6.4％控制，试铺时水稳碎石出料及时取样检查混合料含水量和水泥剂量是否有变化，再根据前场检测含水量结果作调整。

（2）混合料运输：

  ①装料：装料根据放料人员的提示，按前、后、中三次作业的方法进行，不得太满外溢，车内混合料须在初凝时间内运到工地；

   ② 覆盖：采用油布覆盖混合料；

   ③车辆倒车时在摊铺机前30cm处停住，卸料时挂空挡，注意不要撞击摊铺机，不要把料卸在摊铺机外面。

2、 施工前场

1、 摊铺：

施工采用一台RP900J摊铺机进行作业，摊铺机拼装宽度为7.5m，采用钢丝绳控制摊铺厚度和高程。第一层水稳摊铺时，采用一台摊铺先摊铺新建部分，靠老路内侧摊铺机按钢丝基准控制内侧高程，外侧高程用摊铺机横坡仪控制；第一层摊铺结束后，摊铺新建路基的水稳第二层，之后再进行老路面的摊铺使新老路面水稳连成整体。摊铺时保持摊铺机前有2-3辆送料车辆，摊铺时匀速摊铺，及时检查摊铺厚度；摊铺中螺旋布料器应均衡地向两侧供料，螺旋布料器的料置略高于螺旋布料器2/3为度，使熨平板挡板前混合料在全宽范围内保持一致，避免摊铺层出现离析现象，设专人检查铺筑厚度及平整度，发现局部离析、拖痕及其他问题应及时处理；中途不得随意变速或停机，摊铺速度在1.0～1.5米/分钟范围内。

2、碾压：

碾压是关系到基层内在质量的关键工序。而影响碾压工序的关键因素又是碾压组合和含水量。设立专人指挥碾压，注意稳压充分，振动不起浪、不推移，压路机碾压时重叠1/2轮宽，每约50米作为一作业段。对碾压过后出现的问题及时进行处理。碾压时及时检查含水量，以略高于最佳含水量来进行碾压，压路机停车要错开，而且离开3m远，最好停在已碾压好的路段上，以免破坏基层结构，严禁压路机在已完成的或正在碾压的路段上掉头和急刹车，以保证水泥稳定碎石基层表面不受破坏。碾压完成后，及时进行压实度检侧，发现压实度不足，及时进行补压，根据水稳碎石施工特点，必须控制碾压时间，在水泥终凝时间前结束碾压，并达到要求的压实度，同时没有明显的轮迹。碾压完成后采用土工布湿润后进行覆盖。我部采用施工工艺为： YZC14J振动压路机高频低幅振压2遍（速度1.8-2.2km/h、震级30吨）；YZC—18振动压路机低频高幅振压1-2遍（速度1.8-2.2km/h震级40吨）；YZ—18J压路机静压2遍（速度1.5-1.7km/h）；轮胎压路机碾压1-2遍（速度1.5-1.7km/h）。

3、横接缝处理：

水泥稳定混合料摊铺时，连续作业不中断，如因故中断2h，则

设横缝，每天收工之后第二天开工的接头段面设置横缝，每当通过桥涵，在其两边设置横缝，基层的横缝与桥头搭板尾端吻合。特别注意桥头搭板前水泥碎石的碾压。对于无法碾压的死角，采用平板振动夯夯实。

    横缝与路面车道中心垂直设置，其设置方法：

①人工将含水量合适的混合料末端整理整齐。紧靠混合料放两根方木，方木的高度与混合料的压实度相同，整平紧靠方木的混合料。

②方木的另一侧用沙砾或碎石回填约3米长，其高度略高出方木。

③将混合料碾压密实

④在重新开始摊铺混合料之前，将沙砾或碎石和方木撤除，并将作业面顶面清除干净。

⑤摊铺机返回到已压实层的末端。重新开始摊铺混合料。

⑥如摊铺中断超过2h，而又未按上述方法处理横向接缝，则将摊铺机附近及其下面未压实的混合料铲除，并将已碾压密实且高程和平整度符合要求的末端挖成与路中心垂直并垂直向下的断面，摊铺机安置在已压实的面上，下垫木板，高度为虚铺厚度与压实厚度之差，然后再摊铺新的混合料，初压时进行横向碾压。
4、自检与抽检

水稳摊碾压完成后，及时进行压实度、水泥剂量、含水量的检侧，如果发现压实度不足，及时进行补压，自检合格后及时报请监理组进行抽检，抽检合格后方可进入养生。
5、养生：

水稳碎石覆盖2小时后，可采用喷头为喷雾式洒水车洒水养生，每天洒水次数视气候而定，整个养生期间始终保持水泥稳定碎石层表面湿润。在7天内应保持基层处于湿润状态，28天内正常养护，在养生期间封闭交通。7天后进行钻孔取芯，芯样应完整，表面密实。
三、老路面高程数据
由于国道拓宽工程的特殊性，新建路面与老路面的标高不在同一层面上，所以老路面进行水稳摊铺时必须依据老路面与水稳顶部同高差采用不同的摊铺方案。经过项目部与监理组测量工程师共同测量，已经取得老路面的高程数据，现将老路面与水稳顶的高差列表如下：
	施工桩号
	部位
	老路面与水稳顶高差

	K168+000~430
	左幅
	8~18cm

	K168+000~430
	右幅
	8~18cm

	K168+430~500
	左幅
	28~43cm

	K168+430~500
	右幅
	22~37cm

	K168+640~700
	左幅
	48~23cm

	K168+640~700
	右幅
	45~19cm

	K168+700~K169+270
	左幅
	8~20cm

	K168+700~K169+270
	右幅
	8~20cm

	K169+280~320
	左幅
	20~48cm

	K169+330~350
	左、右幅
	58~85cm

	K169+360~370
	左、右幅
	100~117cm

	K169+360~370
	左、右幅
	100~117cm

	K170+180~210
	左幅
	87~52cm

	K170+180~210
	右幅
	87~47cm

	K170+220~240
	左幅
	42~26cm

	K170+220~240
	右幅
	42~24cm

	K170+250~630
	左幅
	18~20cm

	K170+250~630
	右幅
	18~22cm

	K170+840~890
	左幅
	8~10cm

	K170+840~890
	右幅
	7~14cm

	K170+960~970
	左幅
	31~32cm

	K170+960~970
	右幅
	57~42cm

	K170+980~K171+050
	左幅
	3~9cm

	K170+980~K171+050
	右幅
	3~5cm

	
	
	


3、 具体水稳摊铺时间安排
第一层水稳摊铺时间安排：

8月22日摊铺试验段K169+000～200(右)新建路面第一层，并进行试验段的施工总结。

8月30、31日摊铺K169+000～K168+640(右)、K169+200～346（右）新建路面第一层。 
9月1日 摊铺K168+500～K168+000（右）新建路面第一层。

9月2日 摊铺K168+000～K168+500（左）新建路面第一层。

9月3、4日 摊铺K168+640～K169+346（左）新建路面第一层。

9月5日 摊铺K170+180～600（右）新建路面第一层。

9月6日摊铺K170+180～600（左）新建路面第一层。

9月7日摊铺K170+820～K171+052（左、右）新建路面第一层。

9月15日开始摊铺第二层，由于312国道承担了高速公路分流的任务，交通流量比较大，无法进行封闭施工，建议指挥部封闭半幅交通，进行半幅摊铺施工。由于新老路面水稳层厚不同，摊铺时松铺系数不同，建议第二层摊铺采用先摊铺新建路面第二层，相隔一天拼铺老路部分的施工方案。由于老路面高差差异较大，老路面至水稳顶的高差从4cm到80cm不等，超过18cm到40cm在摊铺同时提前采用人工配合平地机先行施工，如果超过40cm以上，提前一天先分层施工。第二层摊铺计划排列如下：

9月15日摊铺K168+000～500（左）新建路面第二层。

9月16、17日摊铺K168+000～500（左）老路面层。
9月18、19日摊铺K168+640～K169+346（左）新建路面第二层。
9月20、21、22日摊铺K168+640～K169+346（左）老路面层。

9月23日摊铺K170+180～660（左）新建路面第二层。

9月24、25日摊铺K170+180～660（左）老路面层。

9月26日摊铺K170+820～K171+052（左）新建路面第二层。

9月27日摊铺K170+820～K171+052（左）老路面层。

左侧半幅摊铺结束后，洒水养生，7天之后施工油封层，油封层施工结束后，左侧开放交通，右侧摊铺，具体时间如下：

10月5日摊铺K168+000～500（右）新建路面第二层。

10月6、7日摊铺K168+000～500（右）老路面层。

10月8、9日摊铺K168+640～K169+346（右）新建路面第二层。
10月10、11、12日摊铺K168+640～K169+346（右）老路面层。

10月13日摊铺K170+180～660（右）新建路面第二层。

10月14、15日摊铺K170+180～660（右）老路面层。

10月16日摊铺K170+820～K171+052（右）新建路面第二层。

10月17日摊铺K170+820～K171+052（右）老路面层。

该计划施工过程中如果遇到阴雨天气，则施工计划相对向后延迟。

[image: image1.png]